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Cento chzlometrz di binari: ogni vlaggw ¢ un’avventura...
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QUESTA E’' LA ROMA-N

Fermata di Montebello: 1o stato delle traversine non ammette discussmm, -sono marce e vanno in pezzi. I binari sono vecchlssiml e corrosi dalla ruggine. Su questa linea
passano i treni della Roma-Nord: con quale sicurezza per 1.viaggiatori &
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La settimana scorsa, un treno carico di passeggern é deragllafo in gallerla, a 400 metri dalla stazione di- pnazzale Flaminio.
Uno scambio non ha funzionato e le traversine, vecchie.e marce, sono saltate, una dopo laltra, come tanti fuscelli.’ Solo per
caso non & accaduto un disastro.'La Roma-Nord, anziché preoccuparsi di quanto & accaduto e»far -eseguire sulla linea quei
lavori indispensabili che da anni trascura, pur ricevendo centinaia di milioni dallo Stato, ci ha inviato una smentita che non
smentisce un bel niente. Pubblichiamo questo singolare « documento » con i risultati di una nostra inchiesta, che offriamo |

al giudizio dell’opinione pubblica, della Procura della Repubblica e.del ministero competente. E avanziamo anche una
dove sono finiti i due miliardi o poco meno che la Roma-Nord ha avuto come sovvenzioni in tutti questi anni?
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facilmente intulblle. Ma per la Societd anon vi é rischio alcuno » su tutta la linea, fino a Vlterbo
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Ecco la e precisazione » della Roma Nord sull’incidente
accaduto la sera dell’8 novembre scorso_ In tredici punti,
bontd loro, credono di poterci smentire, Diciamo subito
che non c'era bisogno alcuno che invocassero la legge
sulla stampa per costringerci a pubblicare il loro comu-

nicato. Eccolo. integrale.
«1) Non & vero che "i
binari poggiavano su tra-
versine marce” perché in-
vece le traversine erano in
buono stato. 2) Non & vero
che "un treno carico di
passeggeri si & fracassato
contro 11 muro” perché il
treno ¢ rimasto in piedi
senza toccare alcun muro
della galleria. come risul-
ta chiaramente anche dal-
la fotografia pubblicata
dal giornale. 3) Non & ve-
ro che *"le traversine di le-
gno vecchissimo o comple-
tamente marce non han-
no piu retto al peso o alla
ressione del convoglio™.
nvece alcune traverse in
ottimo stato sonc rimaste
tranciate, dopo il devia-
mento, dall’orio dei bordi-
ni. come normalmente ac-
cade in simili casi 4) Non
¢ vero che “le tre vetture
si sono abbattute di tra-
verso sulla linea ferrovia-
ria” percheé invece il treno
& rimasto con 3 assi sulle
rotaie e con 7 mulle tra-
verse. 5) Non & vero che
solo per "cazo” non & ac-
caduto un disastro, perche,
data la normale minima
velocitd dei convogli in
quel punto, non pud mai
accadere alcun disastro.
6) Il tratto di linea era ijl-
luminato non *’per fortu-
na" ma come sempre, per
un normale provvedimento
di esercizio. 7y Non & vero
che i viaggiatori erano 150
ma circa 90 e quindi non
¢ vero che essi erano *sti-

pati nelle ' due vetture™
perche jl treno offriva 162
posti a sedere, 8) Non é
vero che "pochissimi sono
rimasti leggermente contu.
si* perché nessun viaggia-
tore ¢ rimasto contuso
neanche leggermente. 9)
Non & vero che "la rete

elettrica ¢ stata devastata |
per un tratto di un centi- .

naio di metri” perché in-

vece una sola trasversale ,

si & spexzata, 10) Non ¢&
vero che i danni sono in-
genti” perché invece essi
sono lievi. 11) Non & vero
che & avvenuta ™la scia-
gura’” perché nessuna scia-
gura c¢’é¢ stata, Ianfatti non
si sono verificati danni
alle persone e solo lievi
danni al materiale 12)
Non ¢ vero che la "collera
& esplosa quando nessunc
aveva pensato di mettere
a disposizione dei viaggia-
tori { pullman™ percheé in-
vece i pullman furono
messi a disposizione appe-
na ¢ stato possibile, 13)
Non & vero che "ogni gior-
no con una irresponsabili-
td che lascia increduli e
sgomenti si & continuato
a far passare decine e de-
cine di convogli stipati di
cittadini” "che hanno do-
vuto aggiungere un rischio
mortale’” perché invece
non vi & mal stato rischio
alcuno. 11 deviamento ¢
avvenuto per una intem-
g;estiva manovra di scam-
». .

Su questa serie di «non & vero», una sola considera-
zione: essa ci pare perlomeno imprudente, perché non

rifiette certo il risuitato dell'inchiesta della polizia e del

magistrato e. tanto meno, l1a ¢« fama» che la Roma-Nord
si ¢ conquistata in tanti anni di disservizio. La nostra
risposta, invece, ¢ questa pagina...
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Gl ultimi acduisﬁ: vagoni del 1890... - Nella stazione piv mo- -
derna corrono gh scanchl delle. fogne Un vmgglo istruttivo
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- Stazione di Montebello all’altezza del c1m1tero Flamlnm' prxma fermata extra-urbana della lmea
Roma-Viterbo, gestita dalla «Roma-Nord ». Qul il treno arriva una volta I’anno: & passato il 1° novem-
“"bre alle 10, e ripartito due ore dopo. Poi piu nulla. Solo la domenica, una corsa d’autobus permette
di raggiungere il cimitero. La fermata del treno & in una vallata sotto la via Flaminia e ci si arriva
attraverso' un sentiero da capre: il binario si raddoppia per un centinaio di metri. un gruppo- di pini da ombra

. a due panchine abbattute, a una specie di rudere con due comandi- arrugginiti. Non c’@ rimasto altro. Fino a
qualche anne fa. il rudere era un casotto, con la luce, il telefono e un sorvegliante: poi si & permesso che tutto
andasse in malora, che le erbacce invadessero il marciapiede della «staziones. Ecco la « Societa mmana per le

ferrovie del nord »: prima fa i la-

vori, poi li demolisce. - L’incidente’

avvenuto la settimana scorsa nella

galleria di piazzale Flaminio ha ri--

proposto il problema di questa fer-
' rovia, sulla quale quasi quattro mi-
lioni di passeggeri viaggiano ogni
anno rischiando, - quanto meno, di
impiegare quattro ore per percor-
rere 80 chilometri. Una ferrovia con
i binari che poggiano su traversine
marce (erano marce quelle della gal-
- leria Flaminia. sono marce a Prima
Porta, a Le Selve, a Soriano e in chis-
si quanti altri posti). Una ferrovia con
traversine e binari senza massiceciata
(all'altezza del chilometro 83.,700), con
carrozze costruite nel 1890 e acquistate
di seconda mano da una ferrovia ve-
neta, con motrici che dal 1932 non
sono mai state rimodernate. con sotto-
stazioni costrette ~a interrompere 1a
corrente 2 ogni temporale perché non
sono protette contro le scariche elet-
triche: questa @ la ~Roma-Nord =, ce-
nerentola della Edison. che 1a controlla
per mezzo del dottor Luciano Mattoli,
consigliere d’amministrazione,

Eppure una societad che gestisce una .

Terrovia in queste condizioni (pur aven-
do incassato in pochi anni quasi due
miliardi di sussidi integrativi dallo Sta-

to) si permette sprechi assurdi. Quello

della stazione di Montebello & un pic-
colo esemp:o. I1 piu clamoroso si pud
vedere a pochi chilometri di distanza.
a Prima Porta. Qui, tre anni or sono
iniziarono i lavori per una deviazione
che, costeggiando il Tevere e la wia
Tiberina. doveva arrivare all'ingresso
posteriore del cimitero Flaminio. dopo
una fermata in una frazione sulla Ti-
berina. Venne eretto un terrapieno.
costruita la massicciata, vennero posti
i binari, la rete elettrica, i segnaii. 11
treno non & mai passato. Pochi mesi
dopo. la hnea & stata smantellata, le
rotaie e le traversine usate per rim-
piazzare quelle veechie ip altrj posti;
sono rimasti solo { pali e un assurdo
segrrale in posizione di ~alt=, tra il
canneto che costeggia il fiume.

- Nell'assemnblea della societd, lo scor-
s0 anno, si parld molto del problema
della ferrovia: ~..mentre continua 1'au-
mento per le spese del personale — @&
scritto nella relazione — permangono
cosl gravi problemi da risolvere.... tra
i qual: 1 pit importante e urgente &

quello dell'approvvigionamento di ma-
teriale rotabile ferroviario per il ser-
vizio urbzno ed extra-urbano..». Per
accertare quanto preoccupino i diri-
genti le condizioni della linea. ne ab-
biamo percorso qualche traito, giun-
gendo fino a Viterbo. I risultati, lo di-

‘ciamo subito, sono scoraggianti. Inci-

denti come quello di piazzale Flami-
nio possono avvenire ogni giorno. in
molti. troppi. tratti della ferrovia..Non
si tratta quindi di risparmiare: si tratta
piuttosto di giocare sulla pelle den wag—
giatori. + -~

- I1 benvenuto, dopo la’ gxé ma]eodo-
rante stazione di piazzale Flaminio, lo
da quella di piazza Euclide, 1a piti mo-
derna. la pil elegante. C'é un odore di
fogna che stordisce. I muri sono pieni
di muffa. mbiti tubi al neon fulminati
da chissa quanto tempo. Verso il buio
della galleria. si sente scrosciare Tac-
qua: & la causa del puzzo. Una fogna
rotta scarica il liquame direttamente.
dall’alto. sui binari. Nessuno sa dire da
quanto tempo é cosl. ma forse lo & da
quando ¢ stata costruita la stazione:
sei anni. .-

All'’Acqua Acetosa. c'@ il deposito
della societd. Accanto alle ultrasettan-
tenni vetture, nuovissimi pullman, da
gran turismo. ~...Vi & 1a necessitd — di-
ce 1a relazione dell’anno scorso — di
acquistare sempre nuovi autobus. sia
per sostituire quelli piu antiquati- sia
per assecondare quel maggiore svidup-
po della nostra rete di autoservizi che
solo pud evitarci pericolose soitrazioni
di traffico da parte della cor:orrenza,
a tutto danno della ferrowit...~. Le co-
se, 1n realtA non stanno esattamente
cosl. Sono gli stessi pullman della Ro-
ma-Nord» che fanno concorrenza alla
ferrovia. Non vengono pill emessi ab-
bonamenti ai treni, ma solo agli auto-
bus. Naturalmente, il visggiatore pud
scegliere: ma, fatti i conti, risultera
che 1la ferrovia .vede diminuire gli
abbonamenti. i viaggiatori., che insom-
ma & in passivo ed & necessario il con-
tributo statale per tenerla in piedi. Nel
deposito, troviamo anche le traversine
(nuovissime secondo la smentita della
societa, che pubblichiamo) misteriosa-
mente scomparse dalla galleria poche
ore dopo il deragliamento. Sono marce,
senza ombra di dubbxo. e nuscxamo an-
che a fotografarle. -

Dovevano esserci lavori in corso tra

Vallerano e therbo. A questo tratto.
abbiamo quindi dedicato le maggiori’
attenzioni. L'unico operaio che abbia-
mo visto, un elettricista, stava cam-
biando i cavi marci nella galleria tra
Vallerano e Vignanello. In altri tratti
della linea., erano state cambiate delle ’
traverse che, a giudicare da quelle la-
sciate, dovevano essere ridotte in con- .
dizioni veramente’ disastrose. 1 lavori, .
é- bene dirlo subito. erano stati ini-
ziati solo dopo innumerevoli e pres- -
santi richieste del personale viaggiante
al sorvegliante capo, signor Flavio Fer-
retti. L'impressione generale &, comun-
que. -di un _grande squallore, di tra-
scuratezza. di tirare a campare speran-
do nella fortuna e nel meno peggio.

- All'altezza del chilometro 83.700. da-
vanti a un casello abbandonato (eppu-
re & posto tra due viadotti e una gal-
lena'), sono state sostituite delle tra-.
verse: Ppoi, evidentemente perché 1la
squadra & stata mandata in un altro
posto, i lavori sono rimasti a meta,
Cosl. le traverse poggiano direttamen-
te sulla terra. perché manca ]la mas-
sicciata di breccia. Quando passa il
treno (il tratto tra laltro & in curva)
tutto il complesso binari-traverse si
abbassa di cinqgue-sei centimetri. E 1a
pioggia continua a scavare, - facendo
passare le vetture, pratxcamente sul
vuoto. Non & stato messo in opera
neppure un segnale d: rallentamento!

Pochi chilometri pia avanti. verso
Soriano. ancora traverse fradice. che
si rompono con le mani. Poi una gal- ,
leria: gli icolanti della linea aerea e
di quella telefonica. evidentemente per
scarsa fiducia nelle loro capacitd, so-
no stati coperti con un bandone rica-
vato da scatole di conserve alimen-
tari. Poi la stazione di Soriano Cimino:
una stazione tipo. per 1a « Roma-Nord ~.
Nonostante serva un ‘paese con o!tre
diecimila abitanti. non c'¢ un servizio
di autobus che la colleghi con il cea-
tro. dal quale dista un paio di chi-
lometri, -

La soluz.one ai mille problemi d1
questa ferrovia & stata indicata decine
@i wvolte dai sindacati, dalle proteste,
anche clamorose, dei viaggiatori, dal
convegno d: Morlupo in marzo: biso-
gna revocare la corncessione alla «So—
cieth romana per le ferrovie del nord »
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La purola ai vmgglatorl

«Sono carrozze o
carri beslmme'-‘»

Si viaggia allo sbaragllo abblamo ucrltto. « Non e ve1 o... non e vero...
non & vero! », ¢i hanno risposto quelli della Roma-Nord. Allora ci siamo
rivolti ai passeggeri della Roma-Viterbo, abbiamo viaggiato con loro:
e a loro cediamo proprio qui la parola. Ecco quello che hanno detto.

PASQUALE RACCHI ¢
un muratore d; Riano
Flammio: prende il treno
due volte al giorno ed e
abbonato dal 1956, «Per
arrivare al paese — dice
ci vuole pin di tre
quarti d'ora e non riu-
sciamo quasi mai a se-
derci: siamo considerat:
come sardine, insomma!
Ci fanno viaggiare come
bestie, ma vogliono es-
sere pagati profumata-
mente... Con quanto gli
diamo, potrebbero com-
perare delle vetture co-
me quelle della metro-

e Ul SRR s = o S S
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ANTONIO SALDI ¢ un

mattonatore: abita anche
lui a Prima Porta. « Sono
scomodissime queste vet-
ture dice —. Anche
gquando uno riesce a pren-
dere un posto, c1 sono
questi sedili di1 legno co-
sl dur1 dove c¢i ammas-
siamo in tre o quattro...
Alle stazioni, ¢’@ un vero
e proprio « assalto al tre-
no». Ci sono pochissime
corse, e molti, dopo aver
staccato dal lavoro, deb-
bono attendere piu di tre
ore per ritornare a ca-
Sa ..~

’
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GIUSEPPE D'AMBRO-
S10 €& uno scrittore che
abita a Prima Porta.
Prende il treno poche
volte, «Forse per: que-
sto — dice -— riesco a
rendermi conto di quanto
sono vecchie e cadent:
queste vetture: sembra
che debbano sconquassar-
s1 da un momento all’al-
tro, con gli scossoni con-
tinui . del treno... Poi i
treni s; fermano conti-
nuamente, per qualsiasi
cosa: basta che tuoni o
piova e s1 sta fermu per
almeno due ore! .

1 bman pogglano sul nulla davantl al casello del chilometro 83, 700

MARIO LASENGO .

un operaio di Prima Por- )

ta. Prende 1a Roma-Nord
4 volte al giorno: ci ha
viaggiato per 1la pnma
volta nel 1945. «Non &
¢ambiata per niente’ —
dice —. Le velture sono
sempre le stesse: da al-
lora non le hanno tocca-
te. forse nemmeno per
farei le pulizie., Anche
le stazioni sono tutte ca-
denti: 1 quasi tutte nen
¢1 sono pensiline e quan-
da piove @ un vero di-
sastro.. »

CARLO CORTI ¢ un
muratore, anche lu d:
Rignano. Viaggia da tre
anmi sulla Roma-Nord.
~E' un immondezzaio
vagante — dice —: non
puliscono mai le vetture:
Molti di noi., e anche io,
¢i abbiamo rimesso qual-
che vestito.. Por sono
sempre stracariche: pre-
. feriscono farci stare co-
" me bestie, che spendere
poche lire.. Per giunta
nelle carrozze c¢i piove.
ci sono dei buchi grossi
cosl nel tetto.! Bisogna
portars1 dietro l'ombrel-
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! iLEONELLO AMARET-
TI abita a Rignano: é un
. operaio. Paga 5300 lire al
mese di-
~E' carigssimo — dice —:
da qui a Rignano ci sono
poco piu di trenta chilo-
metri. Poi spesso questi
‘treni ' ci fanno arrivare

_+in ritardo al lavoro: ba-

‘sta un po’ di pioggia. che
subito si fermano... E per
noi sono multe! Una vol-
ta pochi mesi or sono. sia.
mo rimasti nella vettu-
ra dalle 21 sino alle 5.30~,

— v
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abbonamento. -

ANTONIO Dl LUCA & -

un edile di - Rignano.

* « Nelle vetture — dice —-

-,.to di sola andatal.

dovrebbero entrarci 62
persone, ma gia a Prima
Porta ce ne sono dentro

" piu di 200! Poi in moite

carrozze mancano i gabi-

di
non esiste... E' peggio che
via‘gglare su una‘tradot-

. netti. e tutto il servizio’
pulizia praticamente -

ta:* € come 'stare’in un

carro bestiame, invece che
su un treno! Eppure, pa-
ghiamo 380 lire il bighet-
E n
fondo al mese, credetemi,
é una bella spesa! -,
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Ecco e othmo stato » delle traversine del derag‘llamento . ’

. .

. prio perché ¢i siamo

ALFREDO PASQUET-
TI & un edile: abita a
Castelnuovo. «Da nei,
a Castelnuovo — dice —,
non hanno nemmeno vo-
Juto fare gli abbonamen-
t1 settimanali. Forse pen-
savano di rimetterci qual-
che lira... Intanto, paghia-
mo moltissimo, per avere
un servizio cosi scadente;
di comodita, per i viag-
giatori non mne offrono
davvero... Quando partia-
mo il treno é gia carico e
a ogni stazione la gente
continua a salire . ».

- 3

ROMEO ROSI & un im-
piegato dello Stato. Abita
a Rignano: da 15 anni
viaggia sulla Roma-Nord.
~ A certe stazioni — dice
— la gente non riesce pil
a salire, tanto g1a i va-
goni sono carichi. Ci

. ammucchiamo in duecen-

to in pochi metri... certe
volte mon riescono nem-
meno a controllare i bi-.
blietti.. Poi c'¢ sempre
cajtivo odore e i sedili

- di legno trasudano spor-

cizia... Ci viaggiamo pro-

stretti! ».
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