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ROMA — 11 filobus al Foro Mussolini

Quando, qualche anno fa, la filovia costituiva, per Ultalia, e in particolsre per Koma, un
argomento tratteto da soli pochi fautori convinti, noi avemuno occasione i ospilare n gqueste ro-
stre colonne interessanti note di S. E. il Generale Ingegnere F. Bonfighietti, Questi, antivedendo
i grandi vantaggi della filovia, ne sosteneva la massima diffusione da noi, e, non solo per trasporto
di passeggeri, ma anche per servizio merci. Cio, non foss'altro, che per utilizzare il nostro car-
bone bianco in sostituzione degli olii carburanti (consumati dagli autobus e dagli auto-treni), per i
quali siamo tributari dell’estero. Si era allora ben lontani dal parlare di sanzioni economiche da
controbattere, e tanto meno di autarchia, Quegli studi precorsero i tempi anche da questi punti
di vista, che interesse cosi capitale hanno assunto per noi.

Ora, finalmente, la filovia, vinte molteplici difficolta di varia natura, ma sopratutto superata,
ulmeno da noi, Uindifferenza e la riluttanza per la sua adozione, dipendenti, pin che altro, dalla
limitata sua conoscenza, la ﬁloma ripetiamo, si sta finalmente sviluppando anche in Italia, Roma

compresa, con ritmo sempre pii crescente, {

Con vive piacere, pertantc, diamo ospitalita alla nota seguente del nostro A., nella quale no-
ta, per ragioni di spazio, in forma strettamente sintetica e senza entrare in particolari tecnici, ¢
dato un cenno sommario, ma abbastanza completo ed aggiornato, dell’attuale sviluppo della filovia
nel mondo, con particolare riferimento alle applicazioni italiane e sopratutto romane, e con ro-
poste ¢ conclusioni di grande interesse per noi.

Nell'estate del 1935, quando
ormai si credeva di aver per-
duta ogni speranza che la filo-
via, che si andava sempre piu
estendendo in tutto il mondo, Italia compresa, sa-
rebbe stata un giorno applicata anche a Roma,
che era rimasta sempre sorda ad ogni incitamento
dei tecnici competenti, veniva reso di pubblica ra-

La filovia
a Roma

gione un proposito del Governatorato, di eseguire
finalmente nella nostra Capitale una prima appli-
cazione esperimentale,

Inutile dire che cio dette luogo ad una vivace
polemica giornalistica, alla quale parteciparono
veri quotidiani locali, in massima favorevoli al-
I'intendimento governatoriale, salvo alcuni pochi
sfavorevoli, ma senza seri argomenti in appoggio.



Trasporti e Lavori Pubblici

Fautori convinti, e gia in varie occasioni so-
stenitori della filovia, interloquimmo anche noi
con un breve articolo (1).

Molto lieti della decisione presa, facemmo
presente che non fosse, per allora, il caso di giscu-
tere se il tratto prescelto fosse, o meno, il pia ap-
propriato per un esperimento, L'importante, se-
condo noi, era di cominciare, convinti che non
appena il pubblico romano avesse constatati ed
apprezzati i benefici reali che offre la filovia,
non sarebbero mancate a breve scadenza, altre e
pin vaste applicazioni di essa nella Capitale. Di
una cosa sola ¢l rammaricammo, ¢ cioe, che Roma
avesse in precedenza perdute ottime oceasioni di
lavorevoli esperimenti filoviari, e sopratutto. quel-
lo lungo la via Nomentana, che ¢i eravamo affret-
tati a proporre all'atto della soppressione delle
tramvie, utilizzando, almeno in parte, le allora
esistenti linee aeree tramviarie con le relative pa-
lificazioni (i sostegno (2).

L’accennata polemica giornalista ben presto
#i esauri, ¢ le succedette, nell’ambiente romano,
un silenzio assoluto sull’argomento delle filovie,
silenzio che fece arguire che dalle parole si stava
finalmente passando ai fatti,

Dal principio di quest’anno, dopo i necessari
lavori di preparazione, non solo ebbe luogo, pur
con qualche variante di tracciato, la prima appli-
cazione preannunciata ufficialmente, ma ad essa
lecero e stanno tuttora facendo seguito varie altre
applicazioni, entrate ormai nell’uso romano, co-
me cose del tutto naturali.

* %8

Il « filobus » (neologismo derivante da filo-
via, rapidamente ¢ spontaneamente entrato nel-
uso linguistico in Italia), Uelegante auto-veicolo
filoviario, ha preso anche in
Roma il suo posto fra I"au-
tobus e il tram, parte in ag-
giunta, parte in sostituzione
degli altri due mezzi di tra-
sporto,

Fsso corre come un ordi-
nario antobus, con la =ola
hen nota differenza sostan.
ziale ¢i aver motori di pro-
pulsione  elettrici, anziche
endotermici, e quindi utiliz-
zanti  energia  elettrica (il
nostro  carbone bianco, co-
me il tram, ma senza ro-
taie) anziché olii carburan-
1i, che costituiscono materia-

(1) Cfe. o Il Lavoro « di Ge-
nova del 14 settembre 1935,

12) Cfr. « Una possibile im-
medints  applicazione della Filo.
via a Roma o, Riv. « Trasporti e
Lavori Pubblici » del genn. 1935,

acrea mediante speciale doppio trolley,

le d'importazione, Sebbene vincolato ad

mente a pattino facilmente orient
stato previsto procede nel suo servizio ed
con grande agilita (pud spostarsi hbennaqﬂl
circa 4 metri per lato, rispetto alla propria de
pia linea aerea, sormontando, quindi, quals
ostacolo), senza rumori, senza trepidazioni o 1
ballamenti, e, quel che pii conta, senza o
stidiosi, ¢ con avviamenti dolei sia agli arresti
alle partenze. Non & da escludersi che, a e«
viate, il nuovo mezzo consenta oltre che un
mento nella velocita commerciale, anche un
nomia nelle tariffe, cio che pin interessa il p
blico, Evidentemente non si potrebbe deside
di pii. Il traffico procede ovungue rapido ¢
volto, con la scioltezza di un ordinario a
anche nelle localith o negli incroci a forte
stione,

Mentre si prevedevano chissa quali comp
zioni o pc-rlurbnm-nu, non foss'aliro dl p
antiestetico, a causa delle linee acree, queste
apparse, ovunque é stato necessario, senza che n
suno ne abbia lamentato la presenza, né che
sorte difficolta o incompatibilita con le altre
aeree lramviarie ove esistevano, e con le
hanno dovuto interferire. Chissia quanti a Ra
non si sono ancora accorti della nuova comy
delle line eaeree in via Nomentana (delle
erano tanto temuti i danni estetici per lo
dido viale), dove, sia le linee propriamente d
sia le relative strutture di sostegno, si sono pe
tamente fuse ed armonizzate con gli alberi che
fiancheggiano,

Poiché le nuove linece aeree sono state
tate ¢ sviluppate senza particolari, difficili g

1l filobus 137 al Foro Mussolini
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videnze locali, ovungue sia stato ritenuto opportu-
no, senza distinzione <i urbane o extra-urban-,
niente ormai potra impedire che la filovia, compua-
tibilmente soltanto con la convenienza del trafhico,
possa avere in Roma la pin estesa applicazione.

Esaminiamo intanto le appliczzioni che di es.
sa sO0no gia avvenule o slanno per avvenire a bre-
ve seadenza, e di quelle che lo stesso Governato-
rato fa per ora prevedere in un prossimo avvenire,

a) Linee in esereizio

137 — Inaugurata dal Capo del Governo I'8
gennaio 1937, da via Luisa di Saveia a Ponte Mil-
ammesse fotogra-
la lunghezza i

vio (ved
fie). per
Km. 5.5,

138 — Inaugurata '8 gen-
naio 1937, dal Piazzale Fla-
minio a via Pinturiechio,
per la lunghezza di Km. 3
cirea.

106 rosso — Inangurata il
21 aprile 1937, da via Pia-
ve al Piazzale Annibalia-
no (per Corso Trieste), qel
la lunghezza di cirea K.
2.5. in sostituzione di auio
bus preesistenti. E* in cor-
so di ultimazione e di vlw-
tamento a speciali condizio-
ni ambientali il tratto
prolungamento  delfla linea
da via Piave a Piazza S.
Silvestro, per altri Km. 2
circa,

855

136 — Inaugurata il 1°
settembre 1937, dal Piazzale
Clodio al Piazzale Flamui-
nio, per la lunghezza i
Km. 2.2, Sara probabil-
mente prolungata fino a S,
Maria Maggiore, ma senza
linea azerea, e cioe median-
anfibi  con
complessi  Diesel - elettrici,
dei quali diremo in seguito,

Come si vede & proprio
nel corrente anno che si @
manifestato  per Roma il
pieno ¢ decisive avviamen-
to per le applicazioni filo-
viarie.

le  amto-veicol

b) Linea di prossima
attivazione

107 rosso — Dal Ministe-
ro delle Finanze (via Pa.
slrengo) a M. Sacro, per una lunghezza di circa 5
km, La lineg imtieramente sistemala,
Sara iniziato esercizio, compatibilmente con la

rea & @
1Ierea ¢ gia

disponibilita del materiale rotabile, non appena
saranno risolte difficolta ambientali, ¢ sopratutto
sara ultimata la sistemazione stradale in
spondenza al viatoito della ferrovia, e nel trano
susseguente  fino al ponte lazio compreso, del
quale & del parg in corso di ultimazione la platea
stradale, recentemente liberata dalle rotaie 'ram-
viarie. Llinangurazione del completo tronco av-
verri ad anno nuove; ma non @& improbabile che
inaugurato il primo

Corri-

quanio prima possa essere
tratto fino a Santa Agnese,

Interno di un filobus visto dalla parte anteriore
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¢) Linee di probabile prossima attuazio-
ne, in sostituzione delle tramvie esistenti

4 — Piazza Cinquecento-Via Eleonora Duse

5 — Piazza Cinquecento-Piazza Crati,

1l lavoro di traslormazione di queste due li-
nee & tutto da iniziare.

Con esse non deve rilenersi esaurito il compi-
to dell’A.T.A.G. in fatto di applicazioni filoviarie
dell’'Urbe, che, per ora, & soltanto all’inizio del-
I'importante trasformazione dei suoi mezzi di tra-
sporto secondari, anche per adeguarli alle esigen-
ze autarchiche. Riteniamo che faranno seguito sia
altre linee nuove, sia sostituzioni di alcune di quel-
le esistenti, mediante filovie, mano mano che se ne
presentera 'opportunita.

%%

Per | esercizio delle succitate linee hloviarie,
finora I'A.1.A.G. dispone soltanto di 36 autovei-
coli provvisti da varie Ditte specializzate italiane,
sia per la carrozzeria, che per | equipaggiamento
elettrico, ¢ rispondenti in tutlo gt ultimi detta-
mi della tecnica. Ciascuna veltura ¢ capace di 24
posti a sedere e 50 in piedij in totale, quindi, di
Bl passeggeri. Sono sensibilmente in ritarde altre
torniture da tempo avviate per 130 autoveicoli,
che si spera di avere a gradi quanto prima, e al
comipleto per 1 prum mesi dell anno venturo.

i vetture sono costruite per l'inle-
gule loro impiego su linea filoviaria, salvo, occor-
rendo, un breve allontanamento da questa, me-
diante una piccola batteria ausiliaria di accumu-
latori della quale sono provviste, capace dell’au-
tonomia di circa 1 km. a limitata velocita, per
sgombrare la strada in caso di guasti, o per rag-
giungere attigui depositi, eventualmente sguarniti
di linea aerea.

Dall’A.T.A.G. si stanno provvedendo anche,
per ora in numero di 6, autoveicoli speciali anfibi,
per quei casi nei quali per ragioni estetiche o di
d&mnﬂmhlmuaemnonupuouﬂemam
in tutto il percorso previsto, Si tratta di autovei-
coli, provvisti oltre che di motori elettrici per la
propulsione, anche di speciale complesso elettro-
Diesel, da mettersi in funzione per la produzione
dell’energia elettrica occorrente per la propulsio-
ne, (dopo aver abbassati i trolley), all'uscita del-
la linea aerea, coutinuando ad impiegare sempre
i propri motori elettrici,

Puo essere discutibile, a nostro avviso, h con-
venienza, o meno, dal punto di vista economico,
ed anche autarchico, di autoveicoli di tale natura,
gia largamente usati negli Stati Uniti di America
col nome di all-service-vehicle. Essi hanno, se-
condo noi, non foss'altro I'inconveniente di riu-
scire pitt complicati nell’insieme e nella manovra,
per 'aggiunta del complesso Diesel-elettrico, che
costituisce, oltre che maggiore ingombro, anche

aumento di peso, che si traduce in inutile,
dannosa zavorra, durante il percorso in fil
Ma, nel caso specifico di Roma, pare che
presentasse possibile 'adozione di altro x :
sussidiario, per esempio ad accumulatori da lﬂ‘g ’
darsi al momento del bisoguo, date le forti
che capita di dover superare, ¢ che avrel
dato alla batteria di accumulatori pro

proibitive, 7
Il provvedimento, per Roma, deve co
rarsi, in ogni modo, assolutamente eccez

perche la facilita eon la quale la filovia s b :
sa anche lungo le vie frequentate del eentro,
za distinzione aleuna, mostra praticamente che
sa non richiede, in massima, neppure per
vizio urbano, di mezzi sussidiari di qualsiasi

nere.

LR N

Per esaurire argomento delle applicazi
filoviarie di Roma, dobbiamo aggiungere la
ma-Tivoli (lunghezza cirea 30 km.), sulla quale
siamo in grado di affermare che quanto prima sa-
ranno sostituiti gli autobus ora in servizio, con la
filovia, Ci msulta che I'AT.ALG. presenterit en-
tro 'anno il progetto esecutivo, la cui aut )
gia in massima approvata, dipendera dalla -
tuzione di  difhcolta di npprowng:onammo lei
materiali e da esigenze economiche, ma puo §
vedersi a non lunga scadenza, Tanto pia che la
strada propriamente detta é gia tutta in buon
condizioni di conservazione e di tracciato, ave
yuesto ultimo, (dopo la soppressione ella tr:
a vapore d'infelice memoria) gia subito succe
rettifiche pii 0 meno importanti. Non ultima
csse & quella del nuovo ponte sull’Aniene,
donando pomte Lucano, (che con tanta facili
mane sommerso nelle piene invernali), e e
guendo anche sensibili rettifiche di livelletta
percorso,

Con la filovia si potrd conseguire una
commerciale forse superiore a quella degli
autobus, certo non inferiore, e, ¢id che pin
ressa il pubbboo, si potra avere quasi certam
an’economia nelle wriffe. Si avra, infine, il
taggio che, con "aumento del traffico, che la i
via non manchera di detemimre.lemaf
ture isolate o con rimorchio, potranno su ‘.._.-'
abbastanza ravvicinate fra di loro, togliendo ai j
seggeri la materiale preoccupazione dell’orario (1

Non & senza grande soddisfazione personale
che riportiamo questa notizia, in relazione a )
quale verri finalmente eliminato lo strano ar
nismo dell'impiego di autobus ad olii carbur,
per il traffico con Tivoli, fonte di energia

(1) Cfr. nostre ampie considerazioni sull'arg
dell’'ultima parte di o Applicazioni filoviarie in It
Fascicolo di aprile 1935 della Rivista « Trasporti e

",
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elettrica, anacronismo sul quale gia da parecchi
anni abbiamo in ripetute occasioni di nostre no-
te, richiamata 'attenzione dei tecnici competenti
interessati. Ai quali, per altro, dobbiamo rendere
piena giustizia, avendo con noi sempre riconosciu-
to lealmente, che la strana anomalia dell'impiego
di autobus sulla Roma-Tivoli, non avrebbe mai
dovuto essere attuata, e che essa del tutto tempo-
ranea ha sempre avuto carattere di ripiego.

Il rapido sviluppo che ormai
fil | sta prendendo la filovia a Ro-
o"lu,'“ resto ma, non & che un caso partico-
dell’ Italia lare di quanto sta avvenendo
nel resto dell'Tralia,

Nelle nostre note del marzo 1934 e dell’Apri-
le 1935 (1), quando Roma non si decideva anco-
ra, avemmo occasione di enumerare le applicazio-
ni filoviarie ch'erano gia avvenute o si prevedeva-
no a breve scadenza da noi. E dicemmo della pri-
ma filovia moderna italiana fra Torino ¢ Cavo-
retto, della Mestre-Venezia, della Dergano-Love-
to di Milano. della via dei Colli a Trieste, della
completa sostituzione delle tramvie con filovie s
Livorno, a Padova ¢ a Verona,

Ora possiamo aggiungere che sono in istudio
avanzato i prolungamenti notevoli Mestre-Merano
¢ Mestre-Treviso: il prolungamento gia in eserci-
zio dei due estremi della Dergaro-Loreto a Mila-
no, per costituire altri importanti trarti della nuo-
va Circonvallazione esterna, prevista tutta in fi.
lovia; una seconda linea a Trieste (dove sono en-
tusiasti della filovia in via dei Colli) da Piazsa
Caribaldi a Piazza dei Caduti fascisti: la sostitn-
zione a Brescia di due sue linee tramvisrie con fi-
Tovia wid in esercizio. e, pienamente soddisfatti
dei risultati ottenuti, la trasformazione in corso.
pariment! in filovia. delle residuali altre due Ii-
nee framviarie, eec, 2

Si nota inoltre un notevole risveglio in fatto
di filovia anche nella Liguria, dove sono in corso
le trattative per 'esecuzione di una linea da Tage-
ria (ner Arma di Tacgia, S. Remo, Osvedaletti)
fino a Ventimiglia, con un prolungamento a parte
da Arma di Taggin a Santo Stefano. per un per-
corsa comnleszivo di cirea 32 Km., in vorte come
trasformazione di tramvia in filovia e in parte co-
me nuovo impianto di filovia. Del pari in Ligu-
ria i hanno in istudio avanzato per 'esecuzione:
la filovia Sevona-Vado in sostituzione della tram-
via esistente, la Savona-Albissola ¢ la Savona-La-
vagnola (Santuario). come nuove linee filoviarie,

Forse la stessa Genova pensa finalmente an-
ch’essa ad applicazioni filoviarie, delle auali, per

Sviluppo della

(1Y Cfr. La « Filovia Elettrica » ¢ « Applicazioni f-
loviarie in Ttalias fascicoli del marzo 1934 e dell’aprile
1935 della Riv. « Trasporti ¢ Lavori Pubblici .

altro, non abbiamo avuto conferma diretta, per-
ché in una recente reclame di importante Ditta
costruttrice di amtoveicoli filoviari, abbiamo visto
enumerata fra i suoi cliemti, anche Genova. Do
ve ¢ da sperare che si decidano finalmente a so-
stituire almeno con filovia la vecchia ed ingom-
brante tramvia sulla via Aurelia, nel tratto Geno-
va-Nervi, con evidenti vantaggi, che gia in ripe-
tute altre occasioni mettemmo in evidenza,

Nelle adiacenze di Roma, oltre alla Roma-Ti-
voli gii accennata, & in corso d'istruttoria una li-
nea tra Anzio e Nettuno, che si ritiene molto op-
portuna a breve scadenza, per la sostituzione del-
I"esisiente linea tramviaria in cattive condizioni.
E’ del pari in corso d’istruttoria la linea filovia-
ria Littoria-Stazione, con la possibilita di prolun-
gamento fino ad Anzio, E' infine in progetio la
linea filoviaria Lido di Roma-Anzfb della lun-
ghezza di 25 km., che richiederi la costruzione
della strada, non ancora esistente, dal Lido ad
Ardea, e che, a lavoro compiuto, costituira una
splendida strada litoranea.

Ancora: A Terni la locale Societa delle tram-
via ha in progetto la trasformazione in filovia
della esistente linea tranviaria: ad Aquila & in
progetto la sostituzione con filovia degli attuali
autobus, che a suo tempo sostituirono un’antica
primitiva filovia; a Sulmona & del pari in pro-
getto la sostituzione con filovia della locale tram-
via Citta-Stazione; a Perugia sono in istruttoria
per Dapplicazione della filovia i tratti Perugia
-Stazione ¢ Perugia-Manicomio. Andando verso il
Sud, sono in istudio applicazioni filoviarie a Na-
poi per una linea esterna, mentre sono giia in e-
sercizio a Salerno la filovia Salerno-Lamia della
lunghezza di oltre 9 km. e la filovia urbana da
Piazza Stazione a Scalo Verdi, della lunghezza di
oltre 3 km. in sostituzione di tramvia.

E' da sperare che Pesempio di Salerno sia
presto seguito da altri centri abitati dell'Tralia
meridionale, la quale, per ora, appare pratica-
mente tagliata foori dal quasi generale movimen.
to filoviario in Italia, non avendosi finora notizia
di orientamenti favorevoli a tali applicazioni in
quei luoghi. La elegante ¢ moderna Bari dovreh-
be, almeno, a breve scadenza, seguire I'esempio
di Salerno,

Aggiungiamo, infine, che anche Firenze ha
in costruzione la trasformazione in filovia della
linea tranviaria per Fiesole (una delle primissi-
me lranvie ilaliane), e recentemente (11 novem-
bre 1937) ha inaugurata la filovia Firenze-Setti-
gnano.

Se la decisione di queste due ultime filovie
non pud sorprendere allo stato attuale, le ragioni
con le quali la Consulta fiorentina le ha motivate,
meritano di essere messe in evidenza. sebbene
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per i leeniei competenti non costituiscano una 1o+
vita (1).

Dice la delibera: Rilevato come con [im-
pianto di linee filoviarie si vengano a conseguire
notevoli vamaggi in confronto ai sistemi di tra-
sporto su rotaie,

— per la rilevante economia della spesa
manutenzione stradale,

— per la notevole agilita Ji manovra,

— per la facilita di inserimento nel comune
traffico veicolare,

— per la maggiore sicurezza del traffico,

— per la flessibilita di manovra e per la ra-
pida frenatura,

— per la maggiore velocitda commerciale,

— per il funzionamento silenzioso,

~ per il earico e lo searico dei viaggiatori in
corrispondenza dei marciapiedi;

e, in confronto coi veicoli con motore terini-
co, per I'impiego di energia elettrica nazionale
in confronto dei carburanti,

— per il minore costo di manutenzione,

~ per 'essenza di gas di scarico noeivi e sgra-
devoli,

«delibera di approvare.

Anche a Firenze, quindi, seartati i sistemi i
trasporto su rotaie (nelle strade urbane o interco-
munali) ¢ messa la filovia di fromte agli autohbus
a motore endotermico, prescelse ragionatamente la
filovia,

R RIR T WA

A coronamento dell'opera autarchica da e-
splicare nmel settore dei trasporti, vi sard il
massimo uso della encrgia elettrica sia con la
adozione, ognora crescente, dei cosidcti trolley-
bus o meglio italianamonte filovie, sia con
V'applicazione di accumulatori utilissimi specie
3¢ & carico di cascami notturni a quegli au-
toveicoli industriali che vengono preferibil-
mente adibiti a trasporti wrbani.

Dalla precedente sonmmaria enumerazione rf
sulta evidente quale estensione stia ormai pren-
dendo, anche in lalia, impiego della filovia «
con ritmo sempre crescente,

La cosa sara, d'ora innanzi, ancora pinn & o
litata dal fatto che, con recentissima provvida -
sposizione di legze (R. decreto-legge 14 lugi

(1 Cfr. « La Filovia in Liguria » dell'ing. G. D°Aliy su

;9]3“. Ferrovie d'ltalia ¢ le Comunicazioni » dall ottobire

1937 n. 1729), soddisfacendo in buona n
desiderati espressi da tempo dagli i
stabiito che la concessione della Fﬂu’h_

per le filovie estra-urbane di nuova « i
e per la trasformazione in filovie di fm "
hliche e tramwvie estraurbane, puo essere
duta una sovvenzione governativa fino alla
di L. 5000 a chilometro, per la durata
cessione, escluso il periodo dell’eventuale

Ove si pensi che finora la com
filovie era di 9 amni, (salvo casi p.rﬁeolui
la Venezia-Mestre, alla quale & stata 1
concessione per 27 anni), ed il limite massimo
sussidio era indicato in L. 1000 nel 1908, il
gresso ¢ evidentemente molto sensibile, pur
rappresentando, come gia abbiamo accennato,
to quanto era nelle aspirazioni degli intere

E’ opportuno aggiungere che sarehbe o
il ritenere che. per effetto del citato pro
mento di legge, debba corsiderarsi la filovia
me 1"unico mezzo secordario di trasporto al quale
si_ deve tendere, sopprimendo dﬂ&lﬂmm -3
tram e autobus, '

Si & molto parlato sui giornali teenici a
proposito, e, se dal punto di vista dellimpi;
I"antobus & il meno costoso, il filobus viene
e il tram & il pin caro (1), riferendosi alla ¥
ra-<chilometro il eriterio di economia pud comple.
tamente <postarsi, tenendo presenti le spese fiss
e quelle dipendenti dalla intensita del traffico.

Dalla considerazione del costo dell’ene
delle spese di ammortamento, di manutenzio
del personale, della velocita commerciale, ece.
pud concludere che il filobus non va usato
nee con traffico a forti punte, (dove, invece,
viene il tram). wa nemmeno su linea a
molto ridotto. Pare che 'esercizio effettuato in
le senso in aleume citta  di Empa. abbia
per deprezzare il filohus,

Tn America sezuono in massima il erite
impiesare il tram vel caso di corse compm
5 minmti o meno. 'sutobus per corse con
ovenza di 15 minuti o pii. i1 filobus per e
#romi intermedie.

Per la regione di Liegi =i @ arrvivati alla
rhidiane che 'antobvs & conveniente ner
con freauenza inferiore ai 40 minuti, dai 30 Wi 5
mivti di freomenza & indubbio il v-llamh o
Flobus, fino a 5 minuti il mezzo pin economico &
il tram, ,

Analoche determinazioni sono state fatte
che dall’Azienda tramwiaria 47 Milano,

Ne risolta. auivdi. che, malgrado i n
ottimi requisiti del filobus, questo va sempre en e
siderato come uno dei mezzi snscidiari mil ra-
npoﬂn:?mpam ma non il solo ed e

-----

(M Cfr. « Riv. mens, dell”Azienda Tm
pele di Milano o del settembre 1935
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Quello che s puo dire in modo assoluto & che
le linee tramviarie da rinnovare, per materiale
mobile ¢ per impianti fissi, rappresentano sem-
pre soluzioni economiche per esercizio di filobus,

E’, infatti, seguendo questo criterio che, co-
me sara detto in seguito, a Londra ¢ stata oramai
decisa la trasformazione in filovie della mrera sua
vasta rete di tranvie, senza eccezione,

Il ritmo accellerato dello svi-
luppo filoviario ora in atto da
noi, fu da tempo notato anche
all’estero, ¢ specialmente in
Inghilterra ¢ negli Stati Uniti  d’America, dove
intiere reti tratwiarie hanno ceduto il posto alla
filovia, con immenso sollievo della circolazione
stradale, ¢ con corrispondente alleggerimento de.
ghi oneri comunali per la manutenzione Jdelle stra-
de e delle piazze, perennemente manomesse, in
passato, per 'innaturale connubio dei binari con
le circostanti massicciate e pavimentazioni di ogni
genere e tipo,

Nel mondo: Shangai, Capetown, Liegi, Marsi-
glia, Berlino, Dusscldorf (1), per non parlare che
dei casi pin importanti, annoverano vaste reti di
filovie,

Quanto agli Stati Uniti gia citati hasta rife-
rirsi all’acrluso diagramma, tratto dal numero di
gennaio ¢, a. della Rivista di New York « Transit
Journal », nel quale, in forma molto espressiva,
sono riporteti | numeri dei filobne suceessivamen-
te acquistati Jall*tnizio del loro impiego in Ame-
rica dal 1928, fino a tutto il 1936. Come i vede, i
filobus acquistati nel 1936 (n. 545) eccedomo di
vran lunga quelli di ciascuno degli anni prece-
denti. e rappresentano quasi il totale ragginunto
dal 1928 al 1935 compresi.

Con tali mezzi. nel 1936 risultano trasportati
in totale, oltre 168.000.000 di passeggeri.

Dei stddetti filobus 62 nel 1935 ¢ 100 net
1936, sono del tino « all service n  vehiele, Aol
quale tipo, mel Gennaio ¢. 1., furono ordinate al-
tre 195 unita.

Parimenti nel gennaio ¢, a. fu prevista. per
il 1937, una maggiore enesa relativa alle filovie.
(nuovi impianti. materiali. persovale, eec.), di
circa mezzo miliardo di lire.

Il numero delle reti nelle quali i filobns s
impiegano o saranno impiezati o bhreve scadenza,
¢ endato. naturalmente. aumentando rapidamen-
te, tanto che la linghezza dei percorsi, pud ora
ritencrsi, in complesso, Wi ¢id hen superiore ai
1000 km,

Primegaiano per tale sviluppo, Chicago, De-

La filovia
all'estero

(1) Sulla linea Dusseldorf-Gerresheim # stato messo in
servizio uno speciale filobus munito di un piccolo rimor.
chio, pertante un gruppo elettrogeno elettro-diesel.

troit, New Orleans, Sah  Lake City, Baltimore,
Kent, Portland, Boston, Filadelphia, New York,
In Inghilterra le cose sono ancora pin gran-
diose, come appare dalle cifre dei filobus in ser-
vizio fino a tutte il 1936, riportate nell’aceluso
diagramma, dedotto, per pin facile confronto m
modo analogo al precedente, dai dati riportati sul-
le Riviste teeniche.

Nel 1931 circolavano gia 526 veieoli su 312
Km. di sviluppo delle reti. Nel 1934 erano gia di-
ventati 932 su 540 Km. i percorso in 33 diverse
cittia, non compresa ancora Londra.

Ma proprio a Londra le filovie dovevano fare
i progressi piin considerevoli, segnando una con-
quista decisiva di questo mezzo di trasporto, che
da molte parti si riteneva incapace di assolvere i
compiti specifici delle grandi citta,

Nel 1933 avvenne la fusione delle 17 Compa-
gnie, che fino allora avevano esercitati i trasporti
pubblici londinesi, nell'unico organismo « London
Passenger Transport Board », cosicché sotto una
sola direzione venmero riuniti le metropolitane, i
trams, i filobus e gli autobus della capitale in-
glese.

In due anni, e cioe, nel 1934 ¢ 1935 fu richie-
sta D'autorizzazione di trasformare in filovie 240
Km. di linee tramviaric, un terzo circa della rete,
Il programma allora previsto esigeva 720 veicoli,
dei quali 670 in servizio giornaliero e 50 di ri-
serva,

Si & cosi, fin da allora, formata a Londra, nna
rete molto vasta, che sta a confermare il grado di
cfficienza al quale le moderne filovie sono el
giumte, Quest'imponente estensione & destinata an-
cora ad aumentare, perché una recente ordinanza
del « London Passenger Transport » ha autorizza-
to 'abbandono dell'intiera rimanente rete di tram
vie, per una lunghezza di altri 560 km. cirea, per
sostituirle mediante filovie. Si stima che per tale
intento saranno richiesti civea altri 2000 filobus.
¢ che la spesa della trasformazione ammontera a
circa un miliardo di lire (1).

Fino a qualche anno fa, la filovia serviva i
quartieri periferici della metropoli. ma gii nel de-
corso anno 1936, due linee penetravano nel cuore
della City a Hyde Park e a Beldford Square.

Tl grande numero degli autoveicoli in servi-
zio, in generale del tipo a due piani, e capaci Ja
60 a 70 persome a sedere, su aleune linee i rincor-
rono all'intervallo di un minuto "ono dall’altre
nelle ore di massima richiesta, trasportando senza
disagio quantity ingenti di viageiatori, come i pre-
cedenti tram.

Se si chiedono le ragioni i tanta vasta tra-
sformazione dei tram elettrici in filovie, ¢i si sen-
te rispondere anche da Londra:

(1) Cfr, « Motor Transport » di Londra del 24.6-37,
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PROGRESSIVI AUMENTI ANNUI DEI FILOBUS IN SERVIZIO
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1.) una ragione economica: i tram eran.
diventati vecchi (binani e carrozze), e occorreva-
no molte spese per rinnovarli. La filovia non ri-
chiede spese per la strada;:

2.) una ragione tecnica: il miglioramento
della velocita commerciale, che coi filobus rag-
giunge ora i 19 km. mentre coi tram non supers-
va i 17 km.;

3.) una ragione patriottica: continuare ad
impiegare per la trazione I'energia elettrica, che
# derivata dal carbone prodotto in casa (home-
produced coal) anziché gli olii carburanti che oc-
correrebbe importare dall’estero per 1'alimenta-
zione degli autobus,

Come si vede, gli inglesi ponevano in eviden-
za questa terza rogione, che noi ora diremmo a
spiccato carattere autarchico, malgrado 1"abbon-
danza delle materie prime a loro disposizione, sia
pure dall'estero, prima ancora di inventare le
sanzioni ecconomiche, d’infausta memoria.

Ulteriori svilup-
pi della filovia.
L’ elettrificazio-
ne della strada

Tn ura delle nostre note i
qualche anno fa (1), dopo a-
vere esaminato, come ora ab-
hiamo fatto. le condizioni del
momento dello sviluppo filo-
viario, aggiungevamo le considerazioni seguenti,
che ci piace riportare testualmente, perché zem-
pre di attusliti, sebbene da allora siano decorsi
cirea anatiro anni.

« In tutte le precedenti considerazioni «i &
sempre implicitamente riconoscinta la  filovia
come mezro secondario per trasporto i passeg-
« geri. da sostituirsi quindi. in ecerti ¢asi e in cer-
te ddate condizioni, o a tramvie od anche a ser-
« vizi con antobus.

« Ed infatti fino ad ora tutti, pilt 0 meno. sia
all’estero che in Ttalia. si sono quasi esclusiva-
mente dedicati allo studio ed all’applicazione di
servizi filoviari. al pitt fra centri abitati situati
a distarze relativamente niceole, per il trasporto
dei passegeeri.

« Ma. specialmente nel nostro Paese, ove =i si
porge la possibilita di utilizzare Venergia elet-
« trica ovunaque. a condizioni favorevoli. ed ove
« 1a rete stradale che noi vossediamo » tutta in
ottimo stato, anche e sopratutto come coneinn-
gente delle grandi citti. si nresenta spontamea
un’altra importante apnlicazione della filovia
elettrica. applicazione della quale «id facemmo
cenno in up altro nostro breve articolo pubbli-
ecato sulla « Rivista delle Comunicazioni » (zen-
naio-febbraio 1933).

« Intendiamo riferirei alla proposta &i enar.

=

=2 % R ®R & S 2

a

4 R a4 AR A

1y Cfr. « La Filovia elettrica » Fascicolo del marzo
1934 della Riv. « Trasporti ¢ Lavori Pubblici =

« nire di filovie le nuove camionali, sulle quali
« dovrebbe concepirsi la filovia di uso pubblico
« (¢"intende con appropriate norme), come & pub-
« blico I'uso della autostrada, salvo, naturalmen-
« te il pagamento di un congruo compenso di im-
« piego della linea, analogo a quello che gia si
« paga dagli autoveicoli in genere per il traffico
« su alcune autostrade.

« Una tale organizzazione avrebbe, come im-
« mediati, due grandi benefici: quello di rispar-
« miare gran parte idella spesa dei carburanti, che
« disgraziatamente dobbiamo importare dall’este-
« ro per cirea 1'80%, e 1'altro importante anche dal
« punto di vista morale oltreché materiale, di per-
« mettere senza pericoli, il traffico anche sotto le
« gallerie. che mon mancano sulle nuove ecamio-
o nali, ed ove i gas velenosi di scarico dei motori
« endotermici, possono produrre casi di asfissia
« degli autisti, per poco che venga a mancare la
« efficacia dei poderosi impianti di ventilazione,
« che, all'wvopo debbono sistemarsi ».

Da allora ancora nulla di concreto si & fatto
al rignardo, ma c¢i risulta che negli ultimi due
snni & entrata in funzione un’autorevole Commis-
sione interministeriale, composta di teenici dei Mi.-
nisteri delle Comunicazioni, dei Lavori Pubblici
e della Guerra. nonché dell’Azienda autonoma
statale della Strada), la quale Commissione, per
incarico i S. E. il Capo del Governo, ha allo
stidio la possibilita di istituire in Ttalia, le prime
« Strade elettriche ». Ci risulta anche ch'essa.
molto razionalmente, conta i subordinare ogni
sna determirazione ¢ proposta alla realizzazione
di un tipo di antoveicolo filovisrio anfibio, assai
semplice di costruzione, facile di manovra e re-
lativamente ridotto di prezzo, il quale soddish
nienamente allo scopo. Tale tipo di auntoveicolo
& presentemente in corso di approntamento, e sa-
ri forse ad anno nuove sottoposto ad esaurienti
esperimenti,

E’ noto ai competenti (1) che, anche a comple-
to sviliopo del nostro programma di elettrificazio.
ne delle filovie, ¥imarrd sempre un largo margine
di disponibilita di erergia idro-elettrica, per tutte

(1! Da un magistrale studio dell'on. Prof. Ing. G.
Motta, lautorevole Presidente della Fed. Naz. Fascista E.
sercenti Imprese elettriche, studio intitolato « L'eutarchin
e lo sfruttamento delle forze idriche italiane », pubblicato
sulla « Nuova Antologin » del 1 novembre 1937, gbhbiamo
rilevato che egli non & punte preoceupato di sopperire,
con le dizponibilita idro-eletriche italiane. ai bisogni an.
che di un pin vasto sviluppo della trazione elettrica, data
la sempre limitata =ua percentuale di consumo, (nel 1934
fu meno del 9 per cento del consumo nazionale comples.
sivor rispetto alla completa disponibilita.

Egli aggiunge testualmente: « Aliri due mezzi di tra-
o sporto possono essere oftimi strumenti di estensione del
o settore autarchico in questo campo: filovie e trazione me-
« diante accumulatori, che hanno gia fatta la loro prova
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le altre esigenze nazionali. Quale migliore impiego
potrebbe essere fatto di una tale disponibilita, con
evidente vantaggio, oltre che delle Aziende pro-
duttrici di energia idro-elettrica, anche dell’econo-
mia generale del nostro Paese, nel presente clima
autarchico se non in una razionale estesa rete di
filovie elettriche per trasporto merci, ed occorren-
do anche persone, lungo le nostre camionali?

Il Paese nostro ha un incontrastato primato
nell'elettrificazione delle ferrovie: primato che &
geloso di conservare. Un'organizzazione filoviaria,
come quella che potra essere ottenuta utilizzando
anche le camionali, potra costituire indubbiamen-

o su strada ¢ su rotaia. e sembrano suscettibili di grande
w sviluppe per scopi determinati ».

Non ¢ dato di sapere se il Motta intenda aceennare
qui anche alla probabile elettrificazione delle camionali
mediante filovia. Ma, quand’anche ¢idb non sia, & nostro
avviso che non debba preoccupare coverchiamente il con.
sumo di energia relative a quest’ultima applicazione, per-
ché dato il sno caratiere, mediante opportuna organizzazio-
ne. essa potrehbe, anzi devrebbe concepirsi, secondo noi.
come sviluppata nell’esercizio effettivo, almeno per il tra-
sporto delle merei di preferenza nelle ore notturne e fe.
stive, quando sosta il richiamo di energia da parte della
indusiria trasformatrice, come il Motta la chiama.

Ora tale disposizione permettendo di utilizzare i cosi-
detli cascami, con conseguente maggiore uniformiti del
diagramma del consumo miornaliern di energia idro-elet.
trica. potrebbe tradursi. oltre che in vantaggio delle So-
cieth fornitricl. anche in economia nelle spese di trasporto
delle merei.

te un aho elemento di orgoglio nazionale ¢ d'in.
vidia delle altre nazioni,

Ci anguriamo, pertanto, che gli studi ¢ le e-
sperienze della Commissione interministeriale di-
sopra rammentata, sbbiano ad entrare presto in
una fase concreta, i da consentire di dare svilup-
po pratico, mediante approprisfa organizzazione,
al trasporto di merei e persone lungo le nostre
camionali, pienamente rispondente all’alta finali-
ta da ragginngere.

Noi non abbiamo bisegno, ora-
mai, d'ispirarci, in fatto di fi-
lovie, come nel resto, a quanto si pratica all’e-
stero: i prineipi amtarchici che ora ci guidano,
tracciano nettamente la via da seguire.

E poiché abbiamo la grande fortuna di non
essere tributari di nessuno per il nostro carbone
bianco, del quale disponiamo con larghezza, e che
nessuna sinzione economica pud limitarci e tanto
meno toglierci, seguendo "andamento ormai as-
sunto in Italia ed i propositi in atto, continuere-
mo, non foss’altro che per ragioni autarchiche, a
dare alla filovia elettrica tutto lo sviluppo che es-
sa merita, sia per il trasporto dei passeggeri che

.

per il trasporto delle merci.

Roma, novembre 1937-XVI.
FILIPPO BONFIGLIETTI

Conclusione




