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TERMINI-CAPANNELLE: ADDIO!

, Era stata definite inutile, ma era senza dubbio la piu bella lines
tramviaris di Roma, Adesso le vetture biancazzurre sonc sparite dalla co-
reografia di quel settore di Roms, lungo le varie Vie Appis (Antica, Nuo-
ve, Pignatelli), pieno di avenzi degli antichi acquedotti e delle maesto-
ste ville, immerso nel pili famoso scorcio della Campagna Romana, ritratto
in centinaia di dipinti e immagini fotografiche...
La cronaca dells soppressione & ben pih arida: venerdi 30 giugno &
stato l'ultimo giorno di esercizio tramviario; l'uliima vetturs, la 311 o-
perante sul 16° orario, guidata dal conducente Franco Pisrini e c¢on bi-
gliettaio il capo treno tramvia Vincenzo Zannoni, & partita, per l'ultima
corsa del normale servizio diurno, alle 0:38 di sabato 1° luglio dal ca-
polinea di Via Giovanni Amendola a Termini, per arrivare a Capannelle al-
le 1:05, da dove, fuori servizio, & rientretsa 2l Depomito dell'Alberone
dieci minuti dopo, mettendo cosl fine al servizio tramviario,
In effetti da pilt di un'ora gquesto era giad sostituito dallalinesz au-
tobus dell'ATAC: infatiti il servizio notturno della linea, da varianni e-
sercitato con autobus sostitutivi della STEFER, poi ACOTRAL, veniva svol-
to dallae nuova linea ATAC "162 Notturno" (laz prima partenza da Piazza dei
- Cinguecento si & avuta alle 0:55), che ha lo stesso percorso del normale
- %162" diurno con il quale dallo Btesso 1° luglio & stata sostituita la li-
nea tramviaria. 5i & trattato di una modifice nel tratio terminale della
‘preesistente linea autobus 162, che perd non ricalca fedelmente il percor—
.. 80 tramviario se non nel tratto Piazzs dei Re di Rome ~ Capannelle Pineta:
glinfatti dal capolinea di Piazza dei Cinguecento & Termini fino a Piazzsa
. dei Re di Roma l'autobus segue il suo solito vecchio itinérario passante
.. per Pimzza Vittorio Emanuele II e San Giovanni, mentre il tronco termina-
le della ormai defunta tramvia fra Capannelle Pineta & Capannelle Motoa-
ratura ¢ stato lasciato totalmente scoperto (due fermate e il capolinea di
Capennelle Ippodromo), il 162 divergendo sul suo vecchio trattc terminale
all'interno del complesso delle Scuocle Centrali Antincendioc dei Vigili del
Fuoco, sicché per andare all'ingresso superiore dell'lppodromo bisogna o-
ra fare un bel pezzo di strada a piedi.
’ le soppressione, come ben si sa, & stata decisa per ricavare alcune
decine di guidatori da avviare al corso di qualificazione per macchinisti
della inauguranda Metro 4; le vetture ricavate, serie "300" e "“320", ven-
.gono invece utilizzate sulla unica superstite linea Termmni—ﬂineeitté' su
iQuesta & stato cosl notevolmente ridotto l'uso delle articolate, bisogno-
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se di une maggiore manutenzione, non pil effettuabile stante la precaria
situazione dovuta alla prossima apertura della Metro: il personale di of
ficina sta gid seguendo il corso di qualificazione e aggiornamento, cosa
che ha comportato il trasferimento, avvenuto-nella notte fra il 1l6e il 17
‘meggio, di una elettromotrice per la Metro A, la MAO69, che e stata por-
tata per via stradale dallc Scalo Merci di Ostia Lido al Deposito dell’Al-
berone; qui & stata posta sul binario 2 e poi sospinta all'interno del ca-
pannone, formando cosl oggetto di studio per i futuri sddetti alla manu-
tenzione, i quali non possono allo stesso tempo essere distolti dal ser-
vizio dell'officine tramviaria, oltre al fztto che nel Deposito Metro di
Osteriz del Curato non & ancora disponibile l'attrezzatura di officina
per la guale sono in corso i lavori,

Sacrificato l'esercizio della Termlnl-Capannelle glle pilt urgenti e~
sigenze della Metro A4, la linea tramviaria, che dal bivio con quells di-
retta 2 Clne01tté ‘Piazza Cesare Cantl, fino al suoc capolinea giace com-
pletamente su sede propria, verrd perd conservata, come richiesto dal 1o~
cale Consiglio Circoscrizionale, per un futuro uso da parte di un. altro
servizio su rotaie, sulle cui conformazioni e fattibilita c'd tutto da de~
finire, visto che non =i sa se l'impianto resterd proprietd dell'ACOTRAL; =
probebilmente verri ceduto, insieme alla linea di Cinecitta, il Deposito, =
gli eltri impianti e il materiale rotabile, all'ATAC, che a quanto pare ha |
definito inutile guesia tramvia lungo la Via Appis Nuova: conl'entrata in -
funzione della Metro & l'asutobus 162 sard limitato al Iargo dei Colli Al
bani (in corrispondenza all'omonima stazione metro) divenendo linea affe-
rente; la tramvie dovrebbe essere utilizzate sullo stesso tratto, ma van— i
taggi rispetto all'autobus, a guanto & stato detto, mon ce ne sarebbero, i
in parole povere il tram 11 sarebbe sprecato., Per di pil 1'ATAC ha gid da i}
tempo studiato un altro utilizzo di tutte le vetture ex STEFER, da immet-
tere sulle nuove linee 140 (Termini - Ponte Mammolo) e 452 (Ponte Mammolo
- Cinecittd),

Ia linea, cessato il servizio passeggeri (imiziato in guesto tratto
il 4 marzo 1912 col tronco interurbano Roma-Ciampino-Albano), <viene co--
mungue sempre adoperata dalle motrici del servizio lavori trainanti i car—s
ri merci, essendo all'interno del recinto di Capannelle il cantiere del-
l'armamento; pud guindi capitare di vedere ancora qualcuna delle potenti. f
elettromotrici ex interurbane lungo i binari ormei in gdisuso, che, si spe-~§
re, non verranno sacrificati ad uno stupido sllargamento della sede stra- f
dele delle Via Appia Nuove che ben poco gioverebbe msia alle snellimento
del traffico che ai trasporti pubblici: si tratterebbe del solito amplia-f |
mento dells sezione senza perd pensare mgli incroci, che resterebbero co- f |
sl come sono, senza svincoli a pilt livelli, con i normali ingorghi... il

" E' auspicabile invece un utilizzo della sede propria per la sognata?
rete di "ferrovie rapide" per i Castelli Romani, della quale si parla fin |
dal 1928, allora come trasformazione delle Tramvie, e ora, dopo decine di |
progetti, mei attuati, come sistema integrativo della Metro 4, 2 sostitu- !
zione della pessima rete di autoservizi i quali, integrando prima e sosti~ |

tuendo poi del tutto le linee tramviarie, oggi fanno sempre piu rimpiangere, specialmente fra chi & costretto |

a viaggiare in piedi, compresso e soffocato nei traballanti e scassati autobus, sempre piu maleodoranti ia
all’esterno che fuori, il ben pit comodo “tramvetto de li Castelli”. Giuseppe De Grisantis
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